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ГРАЖДАНСКИЕ САМОЛЕТЫ 


РФ – КНР 
Проект перспективного широкофюзеляжного пассажирского самолета 


Положено начало полномасштабному проекти- 
рованию российско-китайского широкофюзеляж- 
ного пассажирского самолета С929 (см. рисунок), 
который, по словам его разработчиков, будет как 
минимум на 10% эффективнее западных аналогов. 
22 мая 2017 г. Объединенная авиастроительная кор- 
порация России и китайская корпорация СОМАС 
в г. Шанхай подписали документы о создании ки- Макет перспективного российско — китайского 
тайско-российской международной коммерческой широкофюзеляжного пассажирского самолета С929 





© ЦЕНТРАЛЬНЫЙ АЭРОГИДРОДИНАМИЧЕСКИЙ ИНСТИТУТ 
имени проф. Н. Е. Жуковского (ЦАГИ), 2017 
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авиастроительной компании СКАІС (СЬшезе — Киѕѕап аишсгай имегпайопа! Сотрапу). Го Бочжи (Со 
Вос7[21) назначен генеральным директором компании, заместителем генерального директора стал Мак- 
сим Литвинов, работавший прежде на корпорацию «Гражданские самолеты Сухого». 

Корпорация СОМАС, давно планировавшая разработку собственного широкофюзеляжного самоле- 
та, была включена в эту программу на основании решения правительства КНР, предусматривающего 
сотрудничество между двумя странами. По словам Владислава Масалова, вице-президента ОАК и пред- 
седателя совета директоров совместной компании СКА[ С, несмотря на то, что российские и китайские 
инженеры работают над концепцией ЛА с 2013 г., только сейчас стали известны детали проекта. Уже 
начато исследование технико-экономического обоснования будущего пассажирского самолета. В Москве 
в 2018 г. будет открыт совместный инженерный центр, предполагающий задействовать не меньше ста 
специалистов с обеих сторон. Китайская сторона хотела бы открыть отделение в Шанхае, где будет про- 
ходить окончательная сборка самолета. Источник, близкий к промышленным кругам КНР, заявил, что 
вопрос об открытии филиала в Шанхае уже решен. ОАК возьмет на себя роль интегратора всего процесса. 
Российская корпорация будет заниматься разработкой крыла, включая центральный кессон, закрылки, 
пилоны, а также основные стойки шасси. Китайская сторона ответственна за фюзеляж, вертикальное и 
горизонтальное оперение, носовой обтекатель, переднюю стойку шасси и зализы крыла. Планер самоле- 
та, хвостовое оперение и некоторые части фюзеляжа будут сделаны из композитных материалов не менее 
чем на 50%. 

В базовой версии широкофюзеляжный самолет будет перевозить 280 пассажиров на расстояние свы- 
ше 12 тыс. км. Запланированы укороченная и удлиненная версии, рассчитанные на 230 и 320 пассажиров 
соответственно, однако их разработка будет зависеть от спроса. По сравнению с каким из существующих 
на сегодняшний день на рынке самолетом предполагается 10%-е снижение эксплуатационных расходов, 
не уточняется, однако самолет Эрбас А330-900 больше всего подходит для сравнения по пассажиров- 
местимости и дальности. Заметное различие заключается в том, что у китайско-российского самолета 
девять кресел в ряду, а у Эрбас А330-900 — восемь. Первоначально серийные С929 будут оснащаться 
ТРДД фирм «Дженерал Электрик» или «Роллс-Ройс», однако вероятность того, что двигатель, который 
будет разработан для С929, окажется более эффективным, чем те, которые эти двигателестроители по- 
ставляют фирмам «Эрбас» и «Боинг», невелика. По словам представителей ОАК, преимущества будут 
обусловлены аэродинамикой и рациональностью конструкции. У нового самолета будет в основном ком- 
позитное крыло, которое, впрочем, также не сможет обеспечить заявленную 10%-ую эффективность. При 
проектировании будущего ПС будет учтен опыт разработки других самолетов и поддержки клиентов, 
полученный в ходе более ранних разработок партнеров. Ни один из их первых проектов — российский 
Сухой «Суперджет» 100 и китайский самолет СОМАС АКЈ21 - не имели большого коммерческого успе- 
ха. Китайский узкофюзеляжный самолет С919 и его российский аналог МС-21 должны обладать большей 
коммерческой жизнеспособностью. Если партнеры смогут удачно наладить сотрудничество в разработке 
широкофюзеляжного пассажирского самолета, то они создадут конкурентоспособный самолет. Рабочий 
проект должен быть завершен к концу 2018 г., к этому времени партнеры должны выбрать основных 
субподрядчиков. Разосланы запросы информации в 169 компаний. Приоритет будет отдаваться россий- 
ским и китайским компаниям. По словам В. Масалова, российский ТРДД ПД-35 в дальнейшем мог бы 
быть рассмотрен в качестве варианта силовой установки для С929. Китайская сторона также стремится к 
разработке собственного двигателя, беря за основу ТРДД С]-2000. Возможен вариант комбинированного 
проекта двигателя. Россия обладает значительно большим опытом в производстве двигателей, а КНР — 
большими возможностями внутреннего рынка. Однако препятствие может возникнуть из-за проблем с 
передачей технологий, ввиду их двойного использования. Кроме того, китайские инженеры могут пред- 
почесть вариант самостоятельной разработки. 

Пока нет окончательной определенности и с названием нового самолета. Партнеры обозначают его 
(929, так планировала назвать свой широкофюзеляжный самолет корпорация СОМАС. Однако россий- 
ская сторона не согласна с этим. Пока не заявлены сроки первой поставки, но партнеры заявляют, что 
разработка и сертификация могут занять до 10 лет. Компания СКАІС будет владельцем базового сер- 
тификата. По словам В. Масалова, наибольший интерес к будущему ПС наблюдается со стороны КНР, 
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а также стран АТР, РФ и бывших республик СССР. Осознавая важность китайского рынка, корпорация 
СОМАС в состоянии добиться большего влияния в программе. Российская сторона пытается сохранить 
паритет. Отсутствие договоренности о названии самолета свидетельствует о наличии конфликтов внутри 
программы. В. Масалов надеется, что российская сторона займется производством как минимум тех ком- 
понентов самолета, разработкой которых она занимается, но не исключает возможности использования 
китайских поставщиков, если это снизит стоимость самолета. Пока нет соглашений по распределению 
производства компонентов. 


(№30 — 31/3022 – 3023, 24 – 31.07.2017) АуабопМеек&расеТесһпоІо2у,29/У—11/У12017,р.20—21, 
Реф. М. В. Баркова ЕПпоһ Пиегпайопа1, 06 — 12/У1 2017, р. 13. 
ВОЕННЫЕ САМОЛЕТЫ 


Великобритания — Япония 
Перспективы создания совместного перспективного истребителя 


Япония и Великобритания рассматривают во- 
прос о совместной разработке истребителя, кото- 
рый планируется ввести в строй до 2030-х гг. Даже в 
том случае, если идея не будет реализована, фирма 
«БАЕ Системз» заинтересована в помощи со сторо- 
ны компании «Мицубиси Хэви Индастриз» (МНІ) 
в разработке перспективного боевого самолета. пана ИИ 
НИОКР планируется начать с обмена информаци- ЩА 254007 77 рро 
ей по существующим предварительным проектам: земе онтон ината 
японскому истребителю ЈЕЕ (Јарапеѕе Ешѓиге Е1оћќег, 
рис. 1) и боевой воздушной системе Великобрита- 
нии ЕСАЪ (Втцап’з Сотбаї Рите Аш Ѕуѕѓет, рис. 2). | 

Также каждая из сторон обозначит свои возмож- Рис. 1. Эскизное изображение и боковая проекция перспек- 
ности, что означает, что будут раскрыты некоторые тивного японского истребителя ТЕР/Е-ЗЕ 
технологические секреты. Однако Великобритания 
не является единственным потенциальным партнером Японии. Будут 
проведены консультации и с другими странами, в том числе с США. 
Если проект будет реализован, то Великобритания станет самым близ- 
ким партнером Японии в области военных технологий после США. 

Япония и Великобритания в 2012 г. пришли к соглашению о дву- 
стороннем сотрудничестве в оборонной сфере еще до того, как в 2014г. 
правительство Японии официально объявило о возможности ограни- 
ченного экспорта оружия собственного производства., что сделало воз- 
можным совместную разработку и производство систем вооружения, 

Рис. 2. Одна из предполагаемых 
так как изменение законодательства теперь позволяет японским компа- синне 
ниям участвовать в партнерских программах. В 2016 г. правительства британской беспилотной боевой 
Японии и Великобритании заявили, что они рассматривают вопрос об системы ЕСА 
интеграции японской компании в проект УР класса «воздух — воздух» 
большой дальности «Метеор» с активной ГСН, разработкой которой руководит британская фирма МВРА. 

МО Японии не обозначает никаких временных рамок по введению в строй обсуждаемого истреби- 
теля, однако замена нынешних ЛА Мицубиси Е-2 должна пройти в 2030-е гг. В конце 2017 г., после того, 
как участники проекта из Японии и Великобритании оценят требования и технологии друг друга, они 
примут решение, следует ли продолжать совместную работу. 

Основное отличие между концепциями перспективного боевого ЛА фирм «БАЕ Системз» и МНІ за- 
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ключается в вопросе наличия летчика на борту. Разра- 
ботки японской стороны, и в особенности последний 
проект, получивший название 26 ОМО, предусматри- 
вают наличие летчика на борту, ввиду того, что сов- 
ременные технологии ведения воздушного боя слиш- 
ком сложны для компьютера. Британская же версия 
нового истребителя предполагает беспилотный вари- 
ант. Компанией МНІ разработан масштабированный 
демонстратор технологий перспективного пилотиру- 
емого истребителя МНІ Х-2 «Синсин» (рис. 3), в то 
время как в Великобритании оценивают свои техно- 
логические наработки на экспериментальном боевом 
БПЛА БАЕ «Таранис» (рис. 4). 

Кроме того, Франция готова сотрудничать с 
Великобританией в разработке перспективной БАС. Обе стороны уже договорились о НИОКР и строи- 
тельстве двух полномасштабных демонстраторов технологий БАС к 2025 г. В то же время МО Великоб- 
ритании заявило, что их наработки могут быть использованы также для пилотируемой версии самолета. 

Японские инженеры предполагают создание большого пилотируемого ЛА с широким спектром воз- 
можностей. В первую очередь акцент делается на дальности действия, продолжительности полета и объе- 
ме оружейного отсека, а не на маневренности; инженеры полагаются на перспективные УР большой даль- 
ности, способные атаковать цели вне визуального контакта. Японский истребитель Е-3 будет построен 
компанией МНІ. До окончания 2019 ф. г. необходимо принять решение о начале НИОКР по нему. 

Последний разработанный в Японии истребитель Е-2 создавался при значительной поддержке со 
стороны фирмы «Локхид Мартин». Получение современных технологий истребителя для японских ин- 
женеров является одним из основных приоритетов. До сих пор неясно, какие технологии британская сто- 
рона захочет и сможет передать партнеру. Судя по всему, основной акцент японо-английских совместных 
исследований будет сделан на технологиях снижения заметности. Некоторые британские технологии сни- 
жения заметности были разработаны при поддержке США и не могут разглашаться. Не подпадающие под 
данное ограничение технологии могут быть переданы Японии при наличии желания британской стороны. 

Корпорация «Исикавадзима Харима» (ТНГ) уже работает над демонстратором технологий перспек- 
тивного ТРДДФ (тяга – 15 т). Однако инженеры фирмы «БАЕ Системз» выступают против использования 
двигателя ІНІ, как того требует совместная программа, предпочитая разработки компании «Роллс-Ройс». 
Британская сторона рассчитывает на то, что работа в качестве технологического партнера предоставит 
фирме «БАЕ Системз» возможность поддерживать и расширять опыт разработки боевых самолетов, даже 
если сама работа не увенчается успехом. Кроме НИОКР по истребителю Еврофайтер «Тайфун», у фир- 
мы нет существенного опыта в области создания боевых самолетов. ЛА «Тайфун» создавался в сотруд- 
ничестве с фирмой «Эрбас» и машиностроительным холдингом «Леонардо». Кроме того, фирма «БАЕ 
Системз» принимала участие в создании и производстве силовой установки для СКВВП Локхид Мартин 
Е-35В. Построив и испытав БПЛА «Таранис» и п ЕОВОп, инженеры из Великобритании и Франции полу- 
чили полноценные демонстраторы технологий перспективной БАС, однако без каких-либо гарантий по 
запуску ее в производство. В рамках предварительного соглашения на сумму 150 млн. долл. между гла- 
вами правительств Великобритании и Турции фирма «БАЕ Системз» окажет помощь турецким фирмам 
в разработке истребителя пятого поколения ТЕ-Х. 

15 марта 2017 г. министры обороны Японии и Великобритании договорились об оказании взаимной 
материальной и технической поддержки. В ноябре 2016 г. самолет «Тайфун» ВВС Великобритании побы- 
вал с визитом в Японии, предоставив ВВС страны уникальную возможность провести совместное манев- 
рирование на своей территории с неамериканским самолетом. Это первый случай появления британского 
истребителя в Японии на протяжении нескольких десятилетий. 


(№ 30 -— 31/3022 – 3023, 24 – 31.07.2017) Ау1айоп \№ееК & Ѕрасе ТесһпоІору, 17ЛУ 2017, р. 40 – 41. 
Реф. М. В. Баркова 





Рис. 3. Самолет — демонстратор технологий Мицубиси Х-2 
«Синсин» 
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Рис. 4. Экспериментальный боевой БПЛА БАЕ «Таранис» 
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Рис. 1. ВТС Кавасаки С-2 


Япония 
Окончание разработки ВТС Кавасаки С-2 


В 2001 г. Силы самообороны Японии и компания «Кавасаки Хэви Индастриз» (КНГ) заключили 
контракт на создание ВТС С-2 (рис. 1) сроком на 11 лет. В реальности разработка продолжалась 16 лет. 

В Министерстве обороны Японии заявили о готовности самолета к эксплуатации. Ввод в строй дан- 
ного самолета значительно повышает возможности воздушных перевозок в интересах военного ведомства 
Японии, так как он заменит намного меньший по размерам и вместимости ВТС КНГС-1 (рис. 2). 

Финансирование производства десяти ВТС С-2 (вместо первоначально предполагавшихся 30 единиц) 
было внесено в военный бюджет 2014 ~ 2018 ф.г. Срок эксплуатации самолетов составляет 30 лет. Поставки 
ВВС Японии начались в июне 2016 г. 

ВТС С-2 оснащен двумя двигателями Дженерал Электрик СЕб-80С2, максимальная взлетная масса 
ЛА составляет 120 т. Дальность полета с нагрузкой 36 т – 4.5 тыс. км. Самолет может летать с крейсерской 
скоростью, соответствующей числу М = 0.82, на крейсерской высоте. Для сравнения, его предшествен- 
ник, ВТС С-1, с максимальной взлетной массой, равной 38.7 т, мог доставить груз порядка восьми тонн 
на расстояние в 1.3 тыс. км. Он разрабатывался в период с 1966 по 1973 гг., было построено 28 самолетов. 

Стоимость жизненного цикла самолета С-2 составит 17.3 млрд долл. (с учетом выпуска 30 само- 
летов), при этом стоимость разработки составила 12.9% от полной стоимости программы. Разработка 
ВТС С-2 велась совместно с НИОКР по патрульному самолету Р-1 в целях экономии средств. У самоле- 
тов С-2 и Р-1 одинаковые кессоны консолей крыла, система управления полетом, ряд бортовых систем 
и элементы хвостового оперения. Генеральным конструктором обоих ЛА стал Кубо Масаюки (Кабо 
МазауиК!). Затраты на производство 30 единиц ВТС составляют 25.3% от общих издержек на програм- 
му, стоимость единичного самолета составит 146 млн долл. Следует отметить, что это достаточно низ- 
кая стоимость для самолета такого размера при 
столь незначительном объеме серии. Самолет, с 
которым можно сравнить новый японский ВТС – 
это ВТС Эрбас А400М «Атлас» с максимальной 
взлетной массой, равной 141 т. Стоимость каждого 
из 50 заказанных к настоящему моменту ВТС «Ат- 
лас» составляет 162.9 млн долл., исключая расходы 
на модернизацию. Эксплуатационные расходы 30 
ВТС С-2 составляют 61.8% от общих издержек на 
программу. Планируется, что поставки самолетов 
завершатся в 2027 г. 

ВТС С-2 проектировался для использования Вис. о: ВТО азага о 
внутри Японии, поэтому он не был предназначен 
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для эксплуатации на аэродромах с неровной поверхностью и грунтовым покрытием, в отличие от ВТС 
Эрбас А400М. Самолет обладает достаточной скоростью для использования на трассах гражданской ави- 
ации, которые используются для полетов за границу при проведении миротворческих операций. 

Компания КНГ отклонила предложение развивать гражданскую версию ВТС С-2 из-за высокой сто- 
имости сертификации гражданской версии самолета. Дело в том, что недостаток надзора гражданских 
разрешительных органов во время разработки ВТС мог привести к повтору большей части ОКР для по- 
лучения гражданского сертификата. В 2012 г. компания КН] давала прогноз на продажу 100 самолетов 
гражданской версии, получившей обозначение УСХ, в течение 30 лет. Гражданскую версию самолета 
готовы были приобрести компании-операторы из развивающихся стран. 

Один из опытных ВТС С-2 был переоборудован в самолет электронной разведки. В 2013 г. началось 
его переоборудование. Планируется, что первый полет новой версии ЛА состоится в 2018 г., а в строй 
он вступит в 2019 г. Электронным оборудованием занималась компания «Тошиба». Наряду с наличием 
обычно используемого оборудования, МО Японии выдвинуло требования по интеграции в состав са- 
молета дополнительного оборудования (четыре пеленгационных антенны, шесть антенн обнаружения, 
аппаратура обработки сигнала и мониторы). Антенны будут расположены в обтекателях над носовой и 
хвостовой частями фюзеляжа, в районе хвостового конуса, на конце киля и в носовой части фюзеляжа. 


(№ 30 — 31/3022 — 3023, 24 – 31.07.2017) Ауіайоп \У№ееК & Ѕрасе Тесвпоосу, 17ЛУ 2017, р. 49. 
Реф. М. В. Баркова 


США - Италия 
Новости программы многоцелевого истребителя Локхид Мартин Е-35 «Лайтнинг» П 


5 мая 2017 г. состоялась выкатка первого, 
собранного за пределами завода в г. Форт-Уэрт 
(шт. Техас), многоцелевого СКВВП Локхид Мар- 
тин Е-35В (рис. 1), который прошел окончательную 
сборку и проверку ЕАСО (Епа! АѕѕетЫу апа Сһеск- 
Оо на сборочной линии в г. Камери (Италия). 

Фирмы «Локхид Мартин» и «Леонардо» сов- 
местно управляют мощностями сборочной линии 
«Камери ЕАСО», принадлежащими МО Италии, на | | 
которых завершается полная сборка истребителей рис. 1. Первый самолет Локхид Мартин Е-35В, собранный на 
Е-35 модификации А и В. Фирма «Леонардо» зани- сборочной линии в г. Камери (Италия) 
мается производством комплектов крыльев для ис- 
требителя Е-35А. Наряду с линией «Камери РАСО», фирма «Локхид Мартин» управляет мощностями 
ЕАСО на заводе в Форт-Уэрте и в г. Нагоя (Япония). Однако «Камери ЕАСО» – единственное зарубежное 
производство, на котором собираются СКВВП модификации «В». В Камери планируется собрать 30 ис- 
требителей Е-35В и 60 истребителей Е-35А для ВС Италии, а также 29 истребителей Е-35А для Королев- 
ских ВВС Нидерландов. Производственные мощности завода в Камери, на которых в настоящее время 
занято более 800 сотрудников, также обладают возможностями для производства самолетов в интересах 
других европейских операторов. Кроме того, данный завод был выбран в качестве структуры, отвечаю- 
щей за ТО и ремонт самолетов. 

ВС Италии в настоящее время имеют намерение закупить 90 самолетов, хотя ранее речь шла о 135. 
По словам представителей фирмы «Локхид Мартин», до снижения МО Италии плана закупок планирова- 
лось, что компания «Леонардо» произведет 1215 комплектов крыльев, теперь их число сокращено до 835 
штук. При полной загрузке сборочной линии итальянская компания будет производить 66 комплектов 
крыльев ежегодно, однако планирует расширить выпуск до 72 комплектов. 

Первый полет истребителя Е-35В (б/н ВТ-1), собранного в Италии, запланирован на конец августа 
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2017 г; поставка МО Италии - в ноябре 2017 г. В на- 
чале 2018 г., после покраски и проведения летных 
испытаний, летчик ВВС Италии перегонит СКВВП 
на а/б «Патаксент-Ривер» (шт. Мериленд) для полу- 
чения сертификата по электромагнитным излуче- 
ниям. МО Италии пока не указало, кому будет по- 
ставлен первый истребитель Е-35В — ВВС или флоту. 
Представитель фирмы «Локхид Мартин» заявил, 
что второй истребитель будет передан МО Италии 
в ноябре 2018 г. Подразделение «Камери ЕАСО» уже 
поставило семь истребителей Е-35А, четыре из ко- 
торых отправлены на а/б «Люк» для использования 
в международной программе обучения летчиков, а 
три — эксплуатируются на а/б «Амендола», где лет- 
чики 32-го ИАКР ВВС Италии налетали более 100ч. 
По данным фирмы «Локхид Мартин», еще два ис- Рис. 3. Испытания тормозного парашюта, предназначенного 
требителя Е-35А будут поставлены подразделением для использования на норвежских самолетах Е-35А 
«Камери ЕАСО» до конца 2017 г. 

8 февраля 2017 г. было объявлено, что коман- 
дование КМП США совместно с генерал-лейте- 
нантом Джоном Дэвисом (Јоп ПРау!$), заместителем 
главкома авиации КМИ США, приняли решение о 
том, что эскадрилья УМЕА-122, которая в настоя- 
щее время использует истребители Е/А-18С, станет 
третьим подразделением КМП США, принявшем 
на вооружение многоцелевые истребители «Лайт- 





м у. - 7; ? у 9 > і 
Ф < Р Фо 7 
р: б =.) У ГГ ДЕ Е. СР НИЦ 





Рис. 2. СВВП Боинг АУ-8В «Харриер» П (слева) и СКВВП 
Локхид Мартин Е-35В «Лайтнинг» П в полете строем 








ь 1 о ве і С Чи 
нинг» П. Она заменит в составе авиации КМП эска- Ш. 1 рая. 1754 и. 
дрилью УМА-311, на вооружении которой находят- | РЧ; Э: = = ІВ а 
ся истребители Боинг АУ-8В «Харриер» П (рис. 2). ааиидм_„гӯ 
Эскадрилья базируется на а/б «Юма» (шт. Аризона); Рис. 4. СКВВП Е-35В в окраске ВС Великобритании на 
она станет следующей в графике перехода на СКВ- авиационной выставке «Фарнборо-2016» 


ВП Локхид Мартин Е-35В. 

Решение было принято после независимого анализа боеготовности СВВП Боинг «Харриер», со- 
гласно оценке которого парк этих самолетов находится в лучшей форме, чем ожидалось. По существу- 
ющему плану, замена должна была пройти лишь в 2026 г. После перевооружения на 23% вырастет чи- 
сло боеготовых самолетов в базовой комплектации. Эскадрилья УМЕА-122 будет передислоцирована 
на а/б «Юма», уже подготовленную к переходу на истребители «Лайтнинг» П. За ней последует всепо- 
годная эскадрилья КМП ВМС США УМЕ (А№) 225, входящая в состав 11-й ИАГ и расквартированная 
на а/б «Мирамар» (шт. Калифорния). В настоящее время в ИАГ на вооружении находятся истребители 
Е/А-18р. Эскадрилья УМЕА-314 КМП США, которая также базируется на а/б «Мирамар» и входит в 
состав 11-ой авиагруппы, станет первой из четырех эскадрилий, которая перейдет на истребители Лок- 
хид Мартин Е-35С. КМП США также планирует довести темп получения истребителей Е-35В с 20 до 
37 единиц в год. 

В рамках «Инициативы по обеспечению безопасности Европы»! истребители Локхид Мартин Е-35А 
прибыли в Великобританию для зарубежного учебного развертывания 15 апреля 2017 г. Группа из шести 
истребителей Локхид Мартин Е-35А с а/б «Хилл» (шт. Юта) прибыла на а/б «Лейкенхит» (графство Саф- 
фолк) в Великобритании. Истребители Е-35А вылетели из 338-ого и 419-ого ИАКР, по пути совершили 


' Впервые об «Инициативе» было заявлено Президентом США Бараком Обамой (Вагаск ОБата) в 2014 году, после присо- 
единения Крыма к России и начала конфликта в Украине. В 2017 г. на реализацию этой программы планируется выделить 3.4 
млрд долл. Для сравнения, в 2016 году бюджет этой программы составил около 800 млн долл. Прим. реф. 
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девять дозаправок, включая одну, произведенную 
топливозаправщиком Боинг КС-135 (а/б «Мил- 
денхолл» в Великобритании). Обучение продлит- 
ся несколько недель. За этот период американские 
летчики смогут провести тренировки в реальных 
условиях совместно с экипажами европейских 
стран – участниц НАТО, будут также привлече- 
ны другие типы самолетов ВВС США, что рас- 
ширит взаимодействие между военными США и 
европейских стран. В рамках первого зарубежно- 
го развертывания они посетят несколько военных 
баз НАТО в Европе, однако пока нет информации 
Рис. 5. Самолет Е-35А в статической экспозиции о том, какие именно. Далее — международное раз- 

на авиасалоне «Ле-Бурже-2017» вертывание истребителей Е-35А. За этим последу- 
ет развертывание в 2018 г. истребителей Е-35В на 
а\б «Мархэм» (графство Норфолк). Это будет вто- 
рое развертывание новых СКВВП на иностранной 
базе. Первые истребители Е-35В были размещены 
на а/б КМП США «Ивакуни» в Японии. Размеще- 
ние на а\б «Лейкенхит» позволит персоналу базы 
подготовиться к приему 48-ого ИАКР в начале 
2020-х гг. 

ВВС Норвегии в США начали испытания тор- 

мозных парашютов, которые будут использоваться 

Рис. 6. Летный показ самолета Е-35А в Ле-Бурже на истребителях Е-35А (рис. 3). Первоначальная ра- 

бота на а/б «Эдвардс» (шт. Калифорния) будет на- 

правлена на управление парашютной системой и анализ ее поведения во время торможения в сухую и 

влажную погоду. Во время следующего этапа, который продлится до начала 2018 г., на а/б «Эйэльсон» 

(шт. Аляска) будет дана оценка работы парашютной системы в условиях низких температур. Все рабо- 

ты будут проводиться с использованием предсерийного самолета (б/н АЕ-2). МО Норвегии разделило 

расходы на разработку и интегрирование системы с МО Нидерландов. Модернизация включает в себя 

усиление фюзеляжа и размещение в хвостовой части парашютного контейнера. Первый истребитель Е-35 
прибудет в Норвегию в ноябре 2017 г. 

6 мая 2017 г. ВВС США объявили о планах отправить многоцелевой истребитель Е-35А на авиаса- 
лон в Ле-Бурже, который состоялся в июне 2017 г. Это сообщение последовало через две недели после 
того, как руководство программы ТРО (ош Ргоотатте ОЁ@се) заявило о том, что дебют истребителя 
Е-35А на авиасалонах не запланирован. Годом ранее КМП США продемонстрировал истребитель Е-35В 
на авиационном шоу «Ройял Интернешнл Эйр Тату», а также на выставке в Фарнборо (рис. 4). ВВС США 
не оговаривали, будет ли показ ограничен только статической экспозицией (рис. 5) или предусмотрена 
демонстрация полетов (рис. 6). В результате, самолет был показан и на земле, и воздухе. Появление аме- 
риканского самолета такого класса было эпохальным событием для авиасалона в Ле-Бурже. Последний 
раз американский самолет был показан на статичной стоянке в 1991 г. (это был ударный самолет Локхид 
Е-117 «Найт Хоук»), а в 1995 г. состоялся короткий визит на авиасалон бомбардировщика Нортроп Грум- 
ман В-2. Спустя 14 лет в Ле-Бурже планировалось участие истребителя Локхид Мартин Е-22, однако ВВС 


США отклонили визит, сославшись на отсутствие доступных самолетов. 


(№ 30 - 31/3022 – 3023, 24 – 31.07.2017) Епеһ Пщегпанопа[, 16 — 22/У 2017, р.19. 
Реф. М. В. Баркова 








2 Коуа[ Іһіегпайопа1 Аш Тайоо (КТАТ) — международный авиационный показ боевой авиационной техники, ежегодно 
проводимый Благотворительным фондом Королевских ВВС Великобритании в третьи выходные июля на а/б «Фэйфорд» (граф. 
Глостершир). Прим. реф 
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Рис. 1. Опытный истребитель Е-16У «Вайпер» 


США 
Решение о продлении ресурса истребителей Локхид Мартин Е-16 


В апреле 2017 г. ВВС США санкционировали продление ресурса истребителей Локхид Мартин Е-16. 
По заявлению командования ВВС США, программа обширных испытаний на усталостные разрушения, 
проводимая фирмой «Локхид Мартин», необходима для того, чтобы продлить летный ресурс самолетов до 
12 тыс. л. ч. (вместо существующего сегодня предела в 8000 л. ч.). На настоящий момент программа про- 
дления технического ресурса (Зегулсе Гл Ежепз1оп Ргосгат, ЭГЕР) запланирована для 300 истребителей 
Е-16 ВВС США модификации «Блок 40/42/50/52». В рамках программы ЅГЕР ресурс самолетов должен быть 
продлен до 2048 г. и далее, что повлечет за собой появление проектов по модернизации БРЭО для поддер- 
жки боеготовности истребителей Е-16 тактической авиации в течение последующих тридцати лет. 

Решение о продлении ресурса стало результатом более чем семи лет испытаний, разработок, проек- 
тирования, анализа и сотрудничества между ВВС США и фирмой «Локхид Мартин». Программа ЭГЕР 
будет осуществляться параллельно с программой модернизации БРЭО и, как в случае с модифицирован- 
ным вариантом истребителя Локхид Мартин Е-16У «Вайпер» (рис. 1 и 2), призвана продемонстрировать, 
что и первоначальный вариант истребителя «Файтинг Фэлкон» (фирмы «Дженерал Дайнемикс») остает- 
ся конкурентоспособным, обладающим значитель- 
ными возможностями и относительно недорогим 
самолетом четвертого поколения для ВВС США, а 
также для международных заказчиков. Открытым 
вопросом остаются сроки реализации программы 
ЪГЕР ВВС США. Генеральным подрядчиком про- 
граммы будет выступать фирма «Локхид Мартин», 
которая в дальнейшем предложит ВВС США свой 
вариант модернизации БРЭО, аналогичный ком- 
плексу, установленному на истребителе Е-16У. Для 
этого потребуется найти замену проекту модерни- 
зации истребителей Е-16 САРЕЗ (Сотбаѓ Ау1опісѕ | 
Ргосгаттеа Ехѓепѕіоп Ѕшќе)?, который был отверг- ИЯ атоо 





3 Генеральным подрядчиком программы выступила фирма «Локхид Мартин». В рамках программы планировалось 
оснастить истребители Е-16 бортовой РЛС с АФАР АРО-83 ЗАВК (ЅсаІаЫе АсПе Веат Кайаг) фирмы «Нортроп Грумман», 
которая в 2013 г. выиграла тендер, обойдя радар КАСК (Кауеоп А4уапсеа Сотбаѓ Ка4аг) фирмы «Рейтеон». Кроме того, 
истребители должны были получить новый цветной тактический МФИ с высоким разрешением, комплект оборудования РЭБ, 
систему связи, новый интегрированный бортовой комплекс РЭБ Терма АГО-213(У) и комплекс радиотехнической разведки. 
В рамках этой программы планировалось модернизировать 300 самолетов Е-16 ВВС США модификации «Блок 40/42/50/52» и 
146 – Е-16А/В ВВС Тайваня. Прим. реф 
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нут в 2014 г. из-за непомерно высокой стоимости. 
В 2013 г. РЛС с АФАР АРО-83 ЅАВК (рис.3) была 
выбрана для модернизации истребителей Е-16А/В 
ВВС Тайваня до уровня Е-16У. Фирма «БАЕ Сис- 
темз», которая планировала получить контракт на 
модернизацию истребителей КЕ-16С/О для ВВС КР 
(Китайская республика) и оснастить их РЛС своей 
конструкции, проиграла тендер в 2014г. В результа- 
те, в 2015 г. ВВС РК выбрали фирму «Локхид Мар- 
тин» для модернизации своего парка истребителей, 
и, в рамках совместного соглашения между фирма- 
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ми «Локхид Мартин» и «Нортроп Грумман», РЛС с 
АФАР АРС-83 ЗАВК были заменены на РЛС Рейте- 
он КАСК. В марте 2015 г. центр по управлению ре- 
сурсом службы авиатехники ВВС США (Аш Еогсе 
Іле Суе Мапагетет Сещег, АЕ_СМС) выпустил 
памятку о замене существующих РЛС на истре- 
бителях Е-16С/О модификации «Блок 30/32, 40/42, 
50/52» на РЛС с АФАР, что свидетельствует о вне- 
дрении более мягкого варианта аннулированной 
ранее программы САРЕЗ, упоминаемой теперь как 
программа модернизации РЛС истребителя Е-16 
КМР (Кадаг Модегилтайоп Ргоргат). Истребители 
Е-16р, относящиеся к 416-ой испытательной эскадрилье а/б «Эдвардс» (шт. Калифорния), были выбра- 
ны для испытаний конкурсных БРЛС АРС-83 ЗАВК и КАСК в рамках программы КМР. Объявление о 
выборе РЛС ожидалось в конце 2016 г. В недавнем пресс-релизе а/б «Эдвардс» сказано, что РЛС АРС- 
83 ЗАВК находится на испытаниях в 416-ой эскадрилье с августа 2015 г. и установлена на истребителе 
Е-16р «Блок 40» (с/н 87-0392, рис. 4). Ранее на этом же самолете проходила испытания РЛС КАСК. Од- 
нако информации о РЛС КАСК довольно мало, а фирма «Рейтеон» отсылает за ответами к ВВС США, 
которые в свою очередь заявили, что они остановили свой выбор на РЛС АРО-83 ЅАВК. В августе 
2016г. ВВС США при участии правительства США объявили о проведении ограниченного конкурса 





Рис. 4. Е-16р «Блок 40» (с/н 87-0392), задействованный для 
испытания РЛС АРО-83 ЗАВК 


между фирмами «Нортроп Грумман» и «Рейтеон» на поставку РЛС нового поколения. Фирма «Рейте- 
он» не представила своего предложения. В марте 2017 г. в пресс-релизе, выпущенном а/б «Эдвардс», 
было заявлено, что 416-ая эскадрилья по-прежнему проводит испытания РЛС АРО-83 ЅАВК. Авиа- 
ция Национальной гвардии США повторно отправила запрос на модернизацию РЛС для истребителей 
Е-16 модификации «Блок 30/32», проявив интерес к РЛС АРО-83 ЅАВК. Предполагается, что она будет 
установлена на самолеты, выполняющие задачи аэрокосмического контроля (Аегоѕрасе Сопго! А]е1, 
АСА). В марте 2017 г. представитель Национальной гвардии объявил свои планы по списанию шести 
эскадрилий истребителей Е-15С/О, которые будут заменены модернизированными самолетами Е-16. 
Установка новых РЛС для истребителей Е-16 «Файтинг Фэлкон» также обсуждалась ранее в Комис- 
сии палаты представителей по делам ВС США при обсуждении планов о списании самолетов данного 
типа. Очевидно, что ВВС США готовы инвестировать в модернизацию 300 истребителей Е-16 «Блок 
40/42/50/52» значительную сумму, что позволит последним по окончании проведения работ в рамках 


программ ЭГ.ЕР и КМР быть достаточно эффективными и использоваться до середины ХХ] века. 


(№ 30 — 31/3022 — 3023, 24 – 31.07.2017) Сота Алгесгай, У1/2017, р. 16 – 18. 
Реф. М. В. Баркова \ 
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США 
Легкий штурмовик ТОМАХ «Архангел» 


Легкий штурмовик «Архангел» (рис. 1) разра- 
ботан на основе сельскохозяйственного самолета 
Траш Т660. Штурмовик «Архангел» участвует в 
конкурсе на легкий ударный самолет ОА-Х, про- 
водимый ВВС США. Демонстрационные испыта- 
ния самолетов ОА-Х запланированы на лето 2017т. 
Самолет ОА-Х должен быть оптимизирован для 
использования на Среднем Востоке и обладать воз- 
можностью выполнять задания непосредственной 
авиационной поддержки наземных войск, разведки, 
наблюдения, свободной охоты за наземными целя- Рис. 1. Легкий штурмовик ІОМАХ «Архангел» 
ми и борьбы с партизанами. Требования к самоле- 
ту ОА-Х предусматривают экипаж из двух человек, наличие на борту 





двойного управления, современных систем связи и целевого обору- 
дования. В ассортимент вооружения должны быть включены высо- 
коточные боеприпасы класса «воздух —поверхность». По своим ЛТХ 
самолет ОА-Х занимает нишу между боевыми вертолетами и реактив- 
ными ударными самолетами. Партию из 24 штурмовиков «Архангел» 
«Блок 1» и 30 самолетов «Архангел» «Блок 2» к настоящему време- 
ни заказали ВВС ОАЭ. Общий объем заказа на самолеты «Архангел» 
оценивается в 69 единиц (помимо ОАЭ, эксплуатанты не называются). 

Модернизацию самолета Т660 в легкий штурмовик «Архангел» 
выполнила фирма ІОМАХ. В ходе доработки было выполнено уси- 
ление конструкции планера. Для улучшения обзора кабина летчика 
смещена вперед на 122 см; на месте прежней кабины летчика оборудо- 


вана кабина оператора вооружения. Хорда вертикального хвостового Рис. 2. Обзорно-прицельная система 
ГЗ Уэскэм МХ-15р1 (компьютерная 


графика) 





оперения увеличена на 71 см, что привело к увеличению площади вер- 
тикального оперения на 80%. Самолет «Архангел» оснащен неубира- 
ющимся шасси с хвостовой опорой, но обзор из кабины летчика практически идентичен аналогичному 
показателю самолетов с носовой опорой. Исходная силовая установка в виде ТВД Пратт-Уитни оф Кэнэда 
РТбА-67Е, мощностью 1700 л. с., сохранена, в то время как оригинальный винт фирмы «Хартцелл» заме- 
нен на малошумный пятилопастной цельнокомпозитный винт фирмы МТ. 

На нижней поверхности крыла самолета «Архангел» смонтированы шесть пилонов для подвески ави- 
ационных средств поражения, еще один пилон установлен под фюзеляжем. БРЭО и целевое оборудование 
самолета «Архангел» разработаны фирмой 1ОМАХ. Под фюзеляжем смонтирована ИК-/оптоэлектронная 
обзорно-прицельная система со встроенным лазерным целеуказателем Г.3 Уэскэм МХ-15р1 (рис. 2). 

В кабинах летчика и оператора вооружения смонтирован приборный комплект Истерлайн СМС 
«Электроник Кокпит 4000», включающий ИЛС и пять МФИ (рис. 3). Три МФИ установлены в передней 
кабине, два — в задней, где также имеется индикатор «Ауех», на котором отображается изображение от 
обзорно-прицельной системы (информация от обзорно-прицельной системы может выводиться также на 
ИЛС) или движущаяся карта местности. 

В систему управления полетом интегрирован автопилот. Система управления — механическая, без 
гидроусилителей; проводка управления рулем высоты и элеронами -— жесткая, руля направления — тросо- 
вая. По отзывам летчиков, самолет отличается хорошей управляемостью, хотя нагрузки на органы управ- 
ления довольно высокие: для достижения перегрузки в 2.8 к РУС требуется приложить усилие в девять 
килограмм. Скорость сваливания с убранными закрылками определена в 139 км/ч, скорость сваливания 
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Рис. 3. Кабины летчика (слева) и оператора вооружения (справа) самолета ОМАХ «Архангел» 





с выпущенными закрылками - 135 км/ч, однако на практике самолет способен выполнять устойчивый 
полет и на меньших скоростях. Запас топлива в 2450 л обеспечивает продолжительность полета в девять 
часов. Максимальная скорость самолета в конфигурации с подфюзеляжной обзорно-прицельной систе- 
мой составляет 360 км/ч, без данной системы - 400 км/ч. В ассортимент вооружения входят КАБ с лазер- 
ным наведением СВО-58 и СВО-12, УР класса «воздух — поверхность» АСМ-114 «Хеллфайр», 70-мм УР 
с лазерным наведением Рокетсан «Сирит». Ствольного встроенного вооружения на самолете не имеется. 


Стоимость одного самолета «Архангел» (в зависимости от конфигурации) оценивается в 9—14 млн долл. 


(№ 30 — 31/3022 — 3023, 24 – 31.07.2017) Аманоп У\еекК & Ѕрасе Тесбпо]осу, 17 — ЗОЛУ 2017, р. 41— 45. 
Реф. М. В. Никольский 


Канада — Великобритания — ОАЭ 
Самолет «Глобал 6000» в варианте для радиотехнической разведки 


В аэропорту г. Кембридж (Великобритания) авиационные споттеры 27 апреля 2017 г. сфотографи- 
ровали самолет Бомбардье «Глобал 6000», предположительно модернизированный для ведения ради- 
отехнической разведки (см. рисунок). Самолет буксировали к ангару авиаремонтной фирмы «Маршал 
Эйроспейс энд Дифенс». Вероятно, это первый из двух самолетов «Глобал 6000» в специализированном 
варианте, предназначенном для радиотехнической разведки. Данный самолет перелетел в Кембридж в 
2012 г. будучи неокрашенным. 

Считается, что эта машина предназначена для проведения аэродинамических испытаний. На базе 
самолетов семейства «Глобал Экспресс» разработано несколько модификаций, предназначенных для 


(спутниковая антенна 


23 "=, ЕЕЕ = р ия 


р Дополнительные кили —-——щщ = Б 7 К 
| Шута ——= п С рда) 
ие Е Е Комплекс из 10-15 антенн Ў | Е == А 
у для кругового обзора }:-: “ 
Обтекатель оборудования 
РТ-разведки 


Самолет Бомбардье «Глобал 6000», модернизированный для выполнения задач 
радиотехнической разведки 





№ 30—31 (3022—3023) — 24 – 31 июля 2017 г. — 13 


выполнения радиотехнической разведки и ведения РЭБ. Великобритания, в частности, закупила пять 
самолетов «Сентинел», оснащенных радиолокационной разведывательной системой фирмы «Рейтеон». 
В число модификаций специального назначения на базе «Глобал Экспресс» входит также состоящий на 
вооружении в США самолет тактической разведки Е-11, ав Индии эксплуатируется один самолет «Гло- 
бал 5000», оснащенный израильской аппаратурой радиотехнической разведки. Модификация самолета 
«Глобал Экспресс», сфотографированная в Кембридже, является наиболее радикальной. Под носовой и 
средней частями фюзеляжа самолета смонтирован корытообразный обтекатель большого объема, за кры- 
лом установлено порядка 10 — 15 антенн различного назначения. На обтекателе бросается в глаза большая 
съемная панель — очевидно, в подфюзеляжном контейнере-обтекателе предусмотрена установка сменного 
целевого оборудования. Дальше к хвосту, в районе двигателей, на фюзеляже заметны радиопрозрачные 
панели, вероятно, закрывающие конформные антенны, а на увеличенной хвостовой оконечности фюзеля- 
жа появились приемники системы предупреждения об электромагнитном облучении. Для обеспечения 
путевой устойчивости доработанного самолета на прежнем уровне под хвостовой частью фюзеляжа уста- 
новлено два фальшкиля. На верхней поверхности фюзеляжа смонтирована антенна спутниковой системы 
связи и еще ряд нестандартных антенн. Также на верхней поверхности фюзеляжа в районе двигателей ле- 
вее продольной оси имеется новый воздухозаборник, предназначенный, скорее всего, для отбора воздуха 
в систему охлаждения целевого оборудования. Согласно предварительному анализу, в подфюзеляжном 
контейнере-обтекателе размещена РЛС обзора земной поверхности, а специальное оборудование в це- 
лом представляет собой сочетание целевой аппаратуры, установленной на самолетах КС-135У/\УУ «Райвит 
Джойнт» и КС-1350 «Комбат Сент». Вопрос об установке на самолете из Кембриджа оптоэлектронного 
оборудования остается открытым. Оба прибывших в Кембридж самолета «Глобал 6000» имели регистра- 
цию «М» (остров Мэн) и официально принадлежали компании «АСТ Интернешнл» из Швейцарии. Спе- 
циалисты из этой компании привлекались к доработкам самолетов в Кембридже. В модернизации также 
принимают участие фирмы из США, Голландии и ОАЭ. В январе 2017 г. один самолет перерегистриро- 
вали на ОАЭ. Не исключено, что финальным заказчиком разведывательной модификации являются ВВС 
ОАЭ. МО этой страны финансирует разработку фирмой ЗААВ разведывательной системы/системы ДР- 
ЛОиУ 5К55 (Ѕу1по-КоІе ЅигуеШапсе Ѕуѕѓет), также предназначенной для установки на самолеты «Глобал 
6000». Вероятно, ВВС ОАЭ намерены унифицировать системы ДРЛОиУ и РТР по носителю – самолету 
«Глобал 6000», обладающему значительными продолжительностью полета и высотностью. 


(№ 30 — 31/3022 — 3023, 24 – 31.07.2017) Аманоп У\ееК & Ѕрасе ТесһпоІору, 15 — 28/У 2017, р. 33. 
Реф. М. В. Никольский 


ВИНТОКРЫЛЫЕ ЛЕТАТЕЛЬНЫЕ АППАРАТЫ 


Турция 
Программа вертолета ТАІ Т625 


Фирма «Тёркиш Аэроспейс Индастриз» (ТАГ) 
приступила к разработке вертолета шеститонного 
класса Т625 (рис. 1) в 2013 г. Программа вертолета 
Т625 финансируется государством. ЛА Т625 пред- 
назначен, прежде всего, для замены устаревших 
вертолетов Белл ОН-1 «Хьюи» ВС Турции, но фир- 
ма ТАТІ рассчитывает на экспорт вертолетов Т625 в 
гражданском варианте. Между тем на рынке гра- 
жданских вертолетов среднего класса остро кон- 
курируют между собой вертолеты Леонардо А№139, Белл 412, Сикорский 5-76), Эрбас Н1155 и Н160. 
Тем не менее представитель фирмы ТАТ Темель Котил (Тете Коб) на презентации макета вертолета 





Рис. 1. Модель вертолета ТАІ Т625 
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Т625 (рис. 2), прошедшей в Стамбуле 9 мая 2017 г., 
заявил о твердом намерении фирмы выйти на ми- 
ровой рынок вертолетов в качестве производителя. 

Внешне вертолет Т625 напоминает гибрид вер- 
толетов Эрбас Н155 и Леонардо А\!139. Динами- 
ческая система включает пятилопастной несущий 
и четырехлопастной рулевой винты. На вертолете 
Т625 предполагается установить два ТВД Роллс- 
Ройс НТЕС Т800 (мощность — 1373 л. с.). Таким 
образом, вертолет 7625 станет первым случаем ис- 





Рис. 2. Макет вертолета ТАТ Т625 пользования ТВД Т800, разработанных для разве- 


дывательно-ударного вертолета Боинг — Сикорский 
КАН-66 «Команч», на коммерческом изделии. Двигатель Т800 был выбран исходя из желания разработ- 
чиков унифицировать вертолет Т625 по силовой установке с боевым вертолетом ТАІ Т129 АТАК, разра- 
ботанным на основе боевого вертолета Леонардо АҰ129 «Мангуста». 

Нижняя поверхность фюзеляжа вертолета Т625 выполнена плоской, пассажирская кабина рассчи- 
тана на размещение 12 человек. Вместимость топливных баков составляет 1020 кг, что обеспечивает 
продолжительность полета, равную 3.8 ч. Крейсерская скорость ЛА - 280 км/ч. Конструктивной осо- 
бенностью вертолета Т625 являются несколько ребер, смонтированных на поверхности хвостовой бал- 
ки и предназначенных для локального усиления конструкции, необходимого при парировании вращаю- 
щего момента от рулевого винта. На законцовках стабилизатора смонтированы вертикальные шайбы; 
окончательная конфигурация шайб, получивших прозвище «слоновьи уши», пока не определена. Шас- 
си – трехопорное с носовой опорой, убираемое. Первый полет прототипа вертолета Т625 запланирован 
на сентябрь 2018 г. Получение вертолетом Т625 турецкого сертификата летной годности гражданского 
образца ожидается в конце 2020 г. В программе летных испытаний намечено задействовать три вер- 
толета Т625. Полет второго опытного образца должен состояться через шесть месяцев после полета 
прототипа. 

Ведется проектирование антиобледенительной системы для вертолета Т625, но ее сертификация 
запланирована на более поздний, нежели сертификация вертолета, срок. Разработку главного редукто- 
ра фирма ТА] намерена осуществлять своими силами, но при помощи иностранных партнеров. Начало 
испытаний первого образца главного редуктора, собранного из иностранных комплектующих, намече- 
но на 2017 г. 

В кабине экипажа намечено установить приборный комплект фирмы «Эсилсэн», оснащенный двумя 
основными широкоформатными МФИ с сенсорным управлением и двумя дополнительными сенсорными 
МФИ меньшего размера. 

По словам Т. Котила, ЛА Т625 станет родоначальником семейства вертолетов различного на- 
значения, включая четырехместный учебно-тренировочный вертолет. В качестве потенциальных 
заказчиков вертолета Т625 фирма ТАІ, помимо ВС Турции, рассматривает также полицию страны 
и нефтегазовые кампании. Вертолет может использоваться для поисково-спасательных работ и УТР- 
перевозок. Интерьер салона макета вертолета Т625, представленного в Стамбуле, выполнен в УІР- 
варианте. 

Препятствием для экспорта вертолета Т625 может стать использование на нем американских двига- 
телей Т800, в связи с чем изучаются альтернативные варианты силовой установки, в том числе создание 


фирмой «Тёркиш Энжинз Индастриз» (ТЕГ) ТВД Т5$1400. 


(№ 30 — 31/3022 — 3023, 24 – 31.07.2017) Ау1аһоп \"ееК & Ѕрасе Тесппоосу, 29/У— П/УТ2017,р.36. 
Реф. В.Никольский 
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БОЕВОЕ ПРИМЕНЕНИЕ АВИАЦИОННОЙ ТЕХНИКИ 


Германия — Мали 


Опыт использования вертолетов и БПЛА в Мали 


Четыре ударных вертолета Еврокоптер «Тигр» 
ВВС Германии, относящиеся к миссии ООН в Мали, 
прибыли в страну и приступили к полетам в мар- 
те 2017 г. Входящие в состав многопрофильной 
комплексной миссии ООН по стабилизации Мали 
(Миа дитепзюопа! П\еотаеа За! тайоп М15з1оп, 
МПУО$МА), первые два вертолета прибыли в стра- 
ну 21 марта 2017 г. на борту ВТС Ан-124-100 из Лей- 
пцига (рис. 1). С вертолетов для транспортировки 
были демонтированы надвтулочные прицелы и не- 
сущие винты. 

После повторной сборки два вертолета совер- 
шили перелет, протяженность которого составила 
1000 км, к месту назначения в Гао (Северное Мали, 
рис. 2), где через шесть дней к ним присоединились 
оставшиеся два вертолета. Все четыре ЛА были ди- 
слоцированы в г. Гао и приступили к боевой работе 
с 1 мая 2017 т. 

По данным ВВС Германии, развертывание вер- 
толетов также включает в себя отгрузку необходи- 
мых 210 т грузов, включая вооружение, запчасти, 
инструменты для проведения ТО и системы конди- 
ционирования воздуха. При перелете из Бамако в 
Гао для увеличения дальности на пилонах вертоле- 
тов были размещены дополнительные ПТБ. Также 
на правом пилоне каждого вертолета были разме- 
щены контейнеры с пулеметами калибра 12.7-мм. 

Вертолеты относятся к 36-му ударному вер- 
толетному полку ВВС Германии. Четыре мно- 
гоцелевых вертолета Еврокоптер МН9О из 10-го 
транспортного вертолетного полка ВВС Герма- 
нии уже дислоцированы в Гао и используются 
для транспортных операций и медицинской эва- 
куации (рис. 3). 

Основными типами боевого задания для удар- 
ных вертолетов Еврокоптер «Тигр» являются: ока- 
зание непосредственной авиационной поддержки, 
защита многоцелевых транспортных вертолетов Ев- 
рокоптер МН90 во время осуществления возложен- 
ных на них заданий, а также сбор разведданных. 11 
января 2017 г. правительство Германии одобрило 
решение об отправке в рамках миссии МІЧОЅМА 
восьми вертолетов. Они были отправлены на замену 
ранее дислоцированных в ГАО ударных вертолетов 
Боинг АН-64 «Апач» и тяжелых военно-транспорт- 











Рис. 3. Вертолеты «Тигр» и МН9О ВВС Германии на а/б 
«Гао», Мали 





Рис. 4. БПЛА ТАТ «Герон» 1 ВВС Германии, 
дислоцированный в Мали 
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ных вертолетов Боинг СН-47 «Чинук» Королевских ВВС Нидерландов. Вероятнее всего, вертолеты ВВС 
Германии будут развернуты в Мали до середины 2018 г., когда ожидается решение ООН о новой ротации 
международных ВС, задействованных в осуществлении миссии МПМОЗМА. ВВС Германии также раз- 
вернули в Мали БПЛА ТАГ «Герон» 1 (рис. 4), которые достигли полной боеготовности 1 февраля 2017 г. 
БПЛА «Герон» 1 используются в Мали с октября 2016 г. и могут посылать аналитикам, находящимся в 


Германии, в реальном режиме времени изображения через спутниковую связь. 


(№ 30 — 31/3022 — 3023, 24 — 31.07.2017) РеЕпзе Нейсорет, У/2017, р. 13 — 14. 


Реф. М. В. Баркова 
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